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Zusammenfassung 

S Die Erfindung betrifft eine Stauraumabdeckung eines Cabriolets mit einem zu eff- 
nenden Dach (2), das in einen rockwartigen Stauraum (3) absenkbar 1st, wobei 
die Stauraumabdeckung (8) zwei miteinander verbundene Eiennente (9, 10) ent- 
halt, das erste Element (9) vorderseitig an der Karosserie mittels einer 
Schwenklagerung (13. 14) schwenkbar gelagert und mIt selnem Hintenrand (20) 
10 nach oben schwenkbar ist, das zweite Element (1 0) am ersten Element (9) 

schwenkbar gelagert und mit seinem Vorderrand (19) aus seiner Schliefistellung, 
In der es etne Aussparung des^ ersten Elements (9) abdeckt, nach oben 
0^ schwenkbar 1st in seiner SchlleSstellung gemeinsam mit dem ersten Element (9) 



3. 



als Koffenraumabdeckung nach oben schwenkbar Ist, und in hochgeschwenkter 
15 Offenstellung bei geschlossenem ersten Element (9) die Aussparung zunn Durch- 
tritt des Daches (2) freigibt. Zum Verbessern des Bewegungsablaufs der schwen- 
kenden Stauraumabdeckung ist vorgesehen, dalS die Schweriklagemng (13, 14) 
des ersten Elements (9) eine verlagerbare Schwenkachse fur das sich ver- 
schwenkende erste Element (9) bildet. 



20 



Fig, 4 
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Die Erfindung betrifft eine Stauraumabdeckung eines Cabriolets mit einem zu 6ff- 
nenden Dach, das in einen rQckwdrtigen Stauraum absenkbar ist, wobei die Stau- 
raumabdeckung zwei mitelnander verbundene El^mente enthalt, das erste Ele- 
ment vorderseittg an der Karosserie mittels einer Schwenklagerung schwenkbar 
gelagert und mit seinem Hinterrand nach oben schwenkbar ist, das zweite Eie- 
meint am ersten Element schwenkbar geiageit und mit seinem Vorderrand aus 
seiner Schiie&stellung, in der es eine Aussparung des ersten Elements abdeckt, 
nach oben schwenkbar ist, in seiner Schiie&steilung gemeinsam mit dem ersten 
Element als Kofferraumabdeckung nach oben schwenkbar ist, und in hochge- 
sohwenkter Offeristellung bei geschlossenem ersten Element die Aussparung 
zum Durchtritt des Daches frelgibt. 



Aus der EP 0 857 598 B1 ist ein Cabriolet mit einer derartigen Stauraumabdek- 
kung bekannt geworden, die ein insbesondere rahmenformig gebildetes erstes 

25 Element aufweist, das an seinem Vorderrand mittels einer eine karosserrefeste 
Schwenkachse auiWeisehden Schwenklagerung schwenkbar gelagert ist. Das 
zweite Eiemente stellt eine flSchige Abdeckung einer in dem ersten Element ge- 
bildeten Aussparung dar. durch die bei geoffnetem und hochgeschwenkteni, 
zweiten Element das Dach in den Stauraum abgelegf bzw. daraus ausgefahren 

30 werden kann. Um die Stauraumabdeckung bei geschlossenem Dach als Koffer- 
raumdeckel zu Offhen, wird sie durch Verschwenken ihres iiinterrandes um die 
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vordere karosseriefeste Schwenkachse geoffhet. Beim diesem Versohwenken um 
die teste vordere Schwenkachse bewegen sich die Vorderrander des ersten und 
des zyveiten Elements auf elnem jewelllgen Schwenkweg mit der Schwenkachse 
als festem Schwenkzentrum. Diese teste Schwenkachse kann somit zu Ein- . 
5 schrankungen bei der Gestaltung des Fahrzeugs und insbesondere bei der Aus- 
legung der Stauraumabdeckung tQhren, wenn die Vorderrander nicht einen un- 
behinderten Bewegungsweg aulWeisen und mIt dem hinteren Dachteil des ge- 
schlossenen Daches oder mit anderen Karosseneteilen kollidieren konnten. 

1 0 Der Erfindung llegt daher die Autgabe zugrunde, eine eingangs genannte Stau- 
raumabdeckung mit einer Lagerung zu schaffen, die ein verbessertes Schwenk- 
verhalten autweist. 

Die Aufigabe wird bei der eingangs genannten Stauraumabdeckung erfindungs- 
15 gema& dadurch geldst, dal^ die Schwenktagerung des ersten Elements eine ver- 
lagerbare Schwenkachse fQr das sich verschwenkende erste Element biidet. Die 
verlagerbare Schwenkachse bietet gegenQber einer beim Versohwenken festste- 
henden Schwenkachse gmndsStzlich die Mdglichkelt, dem Vordenrand der Stau- 
raumabdeckung ein bestimmtes Bewegungsverhalten aufeupragen, wenn diese 
20 geoffnet bzw. geschlossen wird. Dies ist notzlich oder sogar erforderlich, wenn 
bei einer gegebehen Konstruktlon die Getahr einer Kollision von Bautellen wie 
der Stauraumabdeckung und dem hinteren Dachteil des absenkbaren Daches 
Oder anderer benachbarter Karosserieteile bestehen wurde. 




25 Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den UnteransprQchen ahge- 
geben. 



Vorzugsweise ist die Schwenklagerung derart ausgelegt, daB zumindest ein Ab- 
schnitt des Qblicherweise gekrummten Vorderrandes der Stauraumabdeckung 
30 nach hinten und/oder nach oben verlagert wird. Das erste Element, das bei- 
spielsweise ein rahmenformiger KlappentrSger ist, an dem z. B. eihe fISchige 
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Klappe als zweites Element schwenkbar gelagert ist, wird somit beim Offnen rela- 
tiv zu dem hinteren Dachteil oder elnem angrenzenden Karosserieteil nach hinten 
und/oder nach oben bewegt, wobei insbesondere die vorderen Enden der biaiden 
seitlichen Telle oder Schenkel des Klappentrdgers auf einer angepa&ten Aushub- 
5 . kurve kolllsionsfrei gefQhrt werden. Anschliel^nd kann die Schwenkachse derart 
verlagert werden, daK die vorderen Enden bzw. der Vorderrand der Stauraumab- 
deckung welter nach hinten und/oder oben verlagert werden und somit von Ka- 
rosserieteilen und Dachteiien weg bewegt werden. 

10 Die Schwenklagerung ist betsplelsweise von einer Mehrgelenkeinrichtung und 
insbesondere einer Viengelenkelnrichtung gebildet, die beidseits das erste Ele- 
ment bzw. den Klappentrdger schwenkbar lagert, kann jedoch auch aus Schie- 
befQhrungen und Lenkem gebildet sein. EIne Antrlebseinrichtung fur die 
Schwenklagerung der Stauraumabdeckung enthalt beispielsweise einen elektro- 

1 5 motorlschen Antrieb, eine Gasdruckfeder oder einen Hydraulikzylinder 

Bevorzugt ist eine Sohlo&einrichtung fQr die Stauraumabdeckung vorgesehen, die 
zwei seitliche Schldsser aufweist, die das erste Element einerseits mit dem zwei- 
ten Element und andererserts mit elnem jeweiligen Fixpunkt der Karosserie Idsbar 
20 verriegeln. Durch die beidseitig vorgesehenen SchlOsser erhait der Heckbereich 
des Cabriolets be! geschlossener Stauraumabdeckung eine zus^tzliche Verstei- 
fung. Die Schldsser konnen derart gebildet sein, da& sie mehrere Schlie&funktio- 
nen bei entsprechender Betdtigung ermoglichen, wodurch sich ein vereinfachter 
Aufbau erglbt. Vorzugsweise sind die zwei seitlichen Schldsser beispielsweise 




25 mittels BowdenzQge oder drucksteifer Antriebskabel mit einer gemeinsamen Be- 
tatigungselnrichtung bzw, einem gemeinsamen Antrieb. Zusatzlich kann am 



Fahrzeugheck ein Betatigungsschalter vorgesehen sein. der mit der Bet^tigungs- 
einrichtung gekoppelt ist und ein Offnen bzw. Entriegein der Schldsser zum Off- 
nen der Stauraumabdeckung als Kofferraumklappe ermdglicht. 

30 
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Nachfolgend wird eine erfindungsgemaOe Stauraumabdeckung anhand eihes 
AusfQhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher eriautert. Es 
zeigt: 

5 Fig. 1 in einer Seltenansicht in schematischer Darstellung ein Cabriolet mit 

einem in SchlieBstellung ahgeordneten l<lappbaren Hardtop-Dacli 
und einenn heckseitigen Stauraum zunn Aufhehnnen des geoffneten 
Daches; 

10 Fig. 2 in einer perspektivischen Draufsicht eine StauraumabdeckLing des 

Cabriolets mit einer Stauraumklappe und einem Stauraumklappen- 
tragen 

Fig. 3 in einer Langssclinittansicht in schematisciier Darstellung den 

15 l-ieckbereich des Cabriolets mit der Stauraumabdeckung in SchlieB- 

stellung; und 

Fig. 4 in einer Ansicht gemaB Fig. 3 die als Kofferraumklappe um ihren 

Vorderrand hochgeschwenkte Stauraumabdeckung. 

20 

Ein Cabriolet-Falirzeug. 1 (sieiie Fig. 1) enthait ein bewegbares und zum Offnen 
absenkbaiBS Dacli 2, das zwischen einer SchlieBstellung und einer OfTenstellung, 
fn der es in einem heckseitigen Stauraum 3 oder Verdeckkasten abgelegt ist, ver- 
stelibar ist Das Dacli 2 ist gemSB dem dargestellten AusfUhrungsbeispiel ein be- 
3 ^ 25 wegbares Hardtop mit zwei'in SchiieBsteilung hintereinander angeordneten star- 
ren Dachteiien 4 und 5, kann aber auch mehr als zwei Dachteile aufweisen und 
kann altemativ auch ein flexibles Softlop mit einem faltbaren Verdeckgestange 
sein. Ein derartiges Hardtop-Dach mit seiner Lagereinrichtung zum Ablegen des 
Daches ist beispielhaft in der DE 199 64 029 CI offenbart. An das in SchlieSstel- 
30 lung des in Fig. 1 dargestellten Daches 2 hintere Dachteil 5, das eine Heckschei- 
be und die C-Saulen enthait und z. B. mittels einer schematisch dargestellten und 
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zwei Lenker 6 und 7 aufweisenden Lagereinrichtung an der Karosserie bewegbar 
geiagert ist schlie&t sich eine Stauraumabdeckung 8 an, die ejn erstes Elennent 
tn Fomn eines KlappentrSgers 9 (siehe Fig. 2) und ein zweltes Element in Form 
einer Kiappe 10 aufweist. 

5 

Der Klappentrager 9 weist in Oberansicht eine Im wesentlichen U-fomiige CSestalt 
auf und ist an seinen beiden seitliclien Sciienkein 1 1 und 12 jewells mittels einer 
Lenkerelnrichtung, die z. B. eineh vorderen Lenker 13 und einen hinteren Lenker 
14 in der Art eines Viergelenks enthait, an der Karosserie schiwenkbar geiagert 

10 und mittels einer Antriebseinrichtung, belspielsweise eines elektromotorlschen 
Antriebs, einer Gasdruckfeder oder eines Hydrauilkzylinders IS, der an dem iiin- 
teren Lenker 14 angreift und sich an der Karosserie abstutzt, zwischen einer 
SchlieBstellung (Fig. 3) und einer Offensteilung (Fig. 4) verachwenkbar Die Kiap- 
pe 10, die in fhrer SchlieBstellung die zwischen den beiden sich nach vorne 5ff- 

15 nenden Schenkein 11 und 12 des Klappentragers 9 angeordnete Aussparung 16 
abdeckt, ist In ihrem Hinterbereich an dem Klappentrager 9 urn eine Schwen- 
kachse 17 schwenkbar geiagert und mittels einer Antriebseinrichtung, belspiels- 
weise eines elektromotorischen Antriebs, einer Gasdruckfeder oder eines Hy- 
drauilkzylinders 18, der sich am Klappentrager 9 abstutzt, zwischen ihrer SchlieB- 

20 stellung und ihrer Offensteilung verstellbar. in dersie bei geschlossenem Klap- 
pentrager 9 mit ihrem Vorderrand 19 nach oben verschwenkt ist und damit die 
Aussparung 16 freigibt, so daB das Dach 2 bzw. die beiden Dachtelle 4 und 5 
sowohl in den Stauraum 3 abgelegt wie auch aus dem Stauraum 3 wieder in sei- 
ne SchlieBstellung bewegt werden kann bzw. konnen. 

25 

Die Lenkereinrichtung 13, 14 des Klappentragers 9 ist derart ausgelegt, daB beim 
Offnen des Klappentragers 9 durch Hochschwenken an seinem Hinterrand 20 der 
Vorderrand 21 des Klappentragers 9 bzw. dessen vordere auBere Kante sowie 
auch der Vorderrand 19 der Kiappe 10 auf einer jeweiligen Bewegungskurve ver- 
30 lauft, die eine Kollision zwischen dem KlappentrSger 9 bzw. der Kiappe 10 und 
der Karosserie bzw. dem geschlossenen Dach 2 verhindert, Beispielhaft ist In Fig. 
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4 eine Bewegungskurve 22 der Sufieren Kante des Vorderrandes 21 des Klap- 
pentragers 9 dargestellt, die beim Hochschwenken des KlappentrSgers 9 im we- 
sentlichen nach hinten und/oder nach oben verlauft, darhit sich die Kante 21 vom 
Unterrand 23 des hinteren Dachteils 5 entfernt oder urn diese herum schwenkt, 
6 ohne eIne Kollision zu verursachen. 

Durch diese Mdglichkeit, eine belieblge Bewegungskurve mittels der Auslegung 
der als Mehrgelenk- oder Mehrlenkereinrichtung gebildeten Schwenklagerein- 
richtung des Klappentragers 9 festeulegeri, kann der Verlauf einer jeweiligen Fu- 
10 ge zwischen den Karosserieteilen und dem bewegbaren Klappentrager 9 bzw. 
der Klappe 10 und damit die auSere Erscheinungsfbrm des Fahrzeugs in weitem 
Umfang gewahit werden. Aul der Bewegungskurve bewegt sich die momentane 
^ Schwenkachse (nlcht dargestellt) der Schwenklagereinrichtung, 

15 Die Stauraumabdeckung 8 enthalt eine SchlleSelnrichtung mit zwei Sclil6ssern 
24, die sich gegenuberilegend an den beiden Schenkein 11,12 des Klappentra- 
gers 9 angebraclit sind. Jedes Schloli 24 (schematiscli dargestellt) 1st zunn Aus- 
fQhren einer Dreifachfunktion ausgebildet GemSB einer ersten Schiofifunktlon 
(Fig. 3) veniegelt das Schlofi 24 die Klappe 10 an dem Klappentrager 9 und 

20 gleichzeitig den Klappentrager 9 an einem Fixpunkt 25 der Karosserie, so daG die 
Stauraumabdeckung 8 In ihrer Schliefistellung verriegelt gehalten ist. GemSB ei- 
ner zweiten SchloBfunktlon (Fig. 4) halt das SchloS 24 ebenfalls die Klappe 10 an 
dem Klappentrager 9 verriegelt. wahrend es jedoch von dem Fixpunkt 25 entrie- 
, gelt ist, so daft die Stauraumabdeckung 8 heckseitig hochgeschwenkt werden 

^ ^11^ 25 kann und der Kofferraum zum Be- und Entladen zuganglich 1st. Gemali einer 
dritten Schlolifunktion verriegelt das SchloB 24 den Klappentrager 9 in seiner 
SchlieSstellung an der Karosserie. wahrend es jedoch die Klappe 10 entriegelt 
hat, so daB die Klappe 10 frontseitig hochgeschwenkt werden kann (in Fig. 1 
strichliert dargestellt) und das Dach 2 durch die freigeiegte Aussparung 16. die 

30 eine Durchtrittsfiffnung fur das Dach 2 blldet, in den Stauraum 3 abgelegt bzw. 
daraus ausgefahren werden kann. 



Datum 22.10.02 13:22 FAXG3 Nr: 589937 von NVS:FAXG3.i0.0201/08989520675 (Seite 7 von 15) 



22-CIKt-2002 13:31 



PPI UIESE & KONNERTH 



+49 89 89520675 S. 08/15 



o 



Die zwei Schl&sser 24 der Schliefieinrichtung versteifen in ihrer SchlieBstellung 
den Heckbereich des Fahrzeugs. da sie seitlich gegenUberllegend zwei feste 
Verbindungen zwischen der Stauraumabdeckung 8 und der Karosserie bllden. 
5 Die beiden Schldsser 24 sind z. B. durch Betatigungskabel mit einem zentralen 
Antrieb verbunden. Die Betatigung der Schldsser 24 erfblgt durch eine Steue- 
rung, die einerseits beim Offnen oder Schliei&en des Daches 2 oder zum Beladen 
des kofferraums die entsprechenden Schlo&lunktlonen bewirkt. 

10 Die dargestellte Lagerung der Stauraumabdeckung 8 kann statt durch ein jeweili- 
ges Viergelenk allgemein durch eine IVIehrgelenkeinrlchtung wie z. B. ein Sieben- 
gelenk Oder auch durch eine Lagerung mit SchiebefUhrungen und Schwenkfuh- 
rungen gebildet sein. 



15 
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Bezugszeichenliste 



1 


Cabriolet-Fahrzeug 


14 


hlnterer Lenker 


2 


Dach 


15 


. Hydraulikzyiinder 


3 


Stauraum 


16 


' Aussparung 


4 


vorderes Dachteil 


17 


Schwenkachse 


5 


hinteres Dachteil 


18 


Hydraulikzyiinder 


6 


Lenker ^ 


19 


Vorderrand 


7 


Lenker 


20 


HInterrand 


8 


Stauraumabdeckung 


21 


Vorderrand 


9 


Klappentrager 


22 


Bewegungskurve 


10 


Klappe 


23 


Unterrand 


11 


Schenkel 


24 


SchloR 


12 


Schenkel 


25 


Fixpunkt 


13 


vorderer Lenker 
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PatentansprUche 



1 , Stauraumabdeckung eines Cabriolets mit einem zu Offnenden Dach (2), 
das in ©inen rQckwartigen Stauraum (3) absenkbar 1st, 
wobei die Stauraumabdeckung (8) zwei miteinander verbundene Elemente 
, 10 (9» 10)enthalt, 

das erste Element (9) vorderseltig an der Karosserie mtttels einer 
Schwenklagerung (13. 14) schwenkbar gelagert und mit seinem Hinterrand 
(20) nach oben schwenkbar ist, 
das zweite. Element (10) 
15 am ersten Element (9) schwenkbar gelagert und mit seinem Vorderrand 

(19) aus seiner Schiieastellung, in der es eine Aussparung (16) des ersten 
Elements (9) abdeckt, nach oben schwenkbar ist, 

in seiner SchlieBstellung gemeinsarn mit dem ersten Element (9) als Kof- 
ferraumabdeckung nach oben schwenkbar ist, und . 
20 in hochgeschwenkter Offenstellung bei geschlossenem ersten Element (9) 

die Aussparung (16) zum Durchtrltt des Daches (2) freigibt, 
dadurch gekennzefchnet, 

da& die Schwenklagenang (13, 14) des ersten Elements (9) eine verlager- 
bare Schwenkachse fur das sich verschwenkende erste Element (9) bildet. 



.r#- 



25 



2. Stauraumabdeckung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichhet, daS die Schwenklagerung (13, 14) derart aus- 
gelegt ist, daH zumindest ein Abschnitt des Vorderrandes (21) der Stau- 
raumabdeckung (8) nach hinten und/oder nach oben verlagert wird. 



30 
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3. Stauraumabdeckung nach Anspruch 1 Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet. dali die Schwenktagerung eine Mehrgelenk- 
elnrichtung und insbesondere eIne Viergelenkeinrichtung (13, 14) aulWeist. 

5 4. Stauraumabdeckung nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, daQ das erste Element ein rahmenfdrmiger Kiap- 
pentrager (9) ist und das zwerte Element (10) eine flachige Klappe (10) ist. 

5. Stauraumabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
10 dadurch gekennzeichnet, da& eine Schlo&einrichtung fur die Stauraumab- 

deckung (8) zwei seitliche Schlosser (24) aufweist, die das erste Element 
(9) einerseits mit derri zweiten Element (10) und andererseits mit einem 
jeweillgefn Fixpunkt (25) der Karosserie Idsbar verriegeln. . 

15 6. Stauraumabdeckung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, dali die zwei seitlichen Schl5sser (24) mit einer 
gemeinsamen Betatigungseinrichtung verbunden sind. 



20 
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